Sicherheitseinweisung
GSC Weser
2026

Stand 10.02.2026
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Motivation fur diese Sicherheitseinweisung

 Einstieg in die neue Saison nach Winterpause
*  Praventive Unfallvermeidung
e Gesicherter Flugbetrieb

* Begleitung neuer aktiver Mitglieder



Der Start in die Saison

* Materialcheck (Gleitschirm, Gurtzeug, Rettung,...)
* Vollstandigkeit der Ausrustung

* Funktionstlichtigkeit der Ausristung

 Mentale und korperliche Vorbereitung

e Sicherheitsmitteilungen

* Luftraumanderungen

e zusatzliche Ausrustung




Fortbildungsmalinahmen

e Sicherheitseinweisung

* Windenschleppseminar

e Sicherheitstraining

e Simulatortraining

e Rettung packen mit Wurftraining
 Groundhandling

* Training des Sicherheitsstarts (Starttechnik)
e  Uberpriifung des eigenen Kénnens

* Tutorenim GSC Weser

* Informationsquellen (Internet, DHV, etc.)

e Themenabend



Informationsquellen

Flugplanung

* Verabredungstool: homepage GSC Weser

* airspace xcontest, DFS (Deutsche Flug Sicherung GmbH)
Wetter

* Windfinder

* Meteo Parapente

 Windy

* Wetteronline

* Burnair

e DHV

» Segelflugwetterbericht und weitere

Signalgruppe ,,GSC Weser Flugbetrieb”
Moglichst nur Austausch tber Flugbetrieb:
z.B. Fluggelande aktuell, Logistik An/Abreise

DHV-Infos
 Webseite, Newsletter, Videos, etc
 Mentale Vorbereitung



Gelande

Beachtung der Windrichtung und Windstarke
Gefahren im Gelande

(Lee, Verwirbelungen, Hindernisse...)

Kenntnis der Notlandeplatze

Einhaltung der Landevolte

Einschrankungen durch Maisfelder

In Wittorf Arbeitsgerate am Rand nicht zuparken
Gaste im Fluggelande informieren und einweisen
Uberflug von anderen Fluggeriten beachten
Warnbarken am Querweg des Ost-West-Gelandes
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Auflagen

Maximal zulassige Ausklinkhéhe: 500m GND

e  Starts und Landungen nur in den zulassigen Flachen

*  Sicherheitsabstande einhalten (Strafle / Wald)

. Bei Starkwind (rickwarts laufende Trommel) ist der Schleppvorgang ggfs.
abzubrechen (Erreichen des Seilendes soll damit vermieden werden)
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LFA 5

 Hohenband 500-1500 ft (ca.150-460m) mit bis zu 450 knts

* flr max. 120 s bis an 250 ft (ca. 80m)

e Reaktionszeit ca. 2 s (230m/s)

* Wochentag Montag — Freitag 8:00 bis 17:00 Uhr

e zwischen 1.5. und 31.10. keine Tiefflige zwischen 12:30 und 13:30 Uhr

 Aktuellen Status beim Fluginformationsdienst FIS telefonisch oder tber Flugfunk
einholen

* Flugfunk am Startplatz

e Schutzzone ist beantragt, aber wenig Chance



Deutsiche Bucht




FIR (Flight Information Regional) Bremen 0421 5372-0

FIS (Flight Information Service)
Langen Information Nord 125.100 MHz

FIS light
Langen Information 123.525 MHz
(wurde zur Entlastung von FIS Langen Information Nord eingerichtet)
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Organisation Flugbetrieb A

Anmeldung lGber Verabredungstool
ab 15 Pilot:innen auf dem Platz, keine weiteren Gastpilot:innen
Wichtig: Bei Absage zeitnah informieren, um Nachriickende einplanen
zu kdnnen

e Gastpilot:innen erhalten ggfs. Funkgerat (Frequenz 151.210 MHz)
Verstandigungsprobe ist durchzufiihren

e Startleitung koordiniert den Betrieb
Rechtzeitige Vorbereitung am Start, Motorrad zum Seilholen schicken

 Regelmaldiges Ablosen der Startleitung und Windenfihrer:in
(Richtwert nach 10 Schlepps oder 1 Stunde)

* Freigabe Uber Flugsicherung ist nicht mehr erforderlich
aber an Wochentagen Abfrage bei FIS (Flight Information Service)



Startleitung Verantwortung

Die Startleitung tragt die Verantwortung fiir einen sicheren und ordnungsgemalen

Betriebsablauf im Schleppgeldande (siehe auch FBO)

Fir jeden Schlepp wird zusatzlich zu den geschleppten Pilot:innen der Name der
Startleitung im Schlepp-Protokoll notiert (Aufgabe der Windenfihrer:innen)

Die aktuell benannte Startleitung ist flir den sicheren und ordnungsgemalien
Betriebsablauf im Schleppgelande so lange verantwortlich, bis die Person durch andere
Personen abgelost wird

Gastflieger:innen sind einzuweisen, die Flugerlaubnis ist gegebenenfalls zu Gberprifen
und die Enthaftungserklarung ist zu unterschreiben

Startleitung koordiniert den Betrieb
Alle Piloten:innen miussen Uber Funk wahrend des Schleppvorgangs erreichbar sein

Es dirfen ausschlieRlich Mitglieder eines DHV Vereins Lepo fahren (Versicherung)



Startleitung Aufgaben

Vor Beginn des Schleppbetriebs wird die Sollbruchstelle gecheckt und alle Schakel
uberpruft

Prifen, ob das Schleppseil funktionsfahig ist (Spleildstellen ok?)
Das Vorseil auf Schaden tberprifen.

Ist eine Klinkprobe notwendig? (Stoffklinke richtig eingehangt?)
Ausrustung Pilot:in gecheckt (Helm, Schuhe u.s.w)

Leinen sind frei und Kappe ist offen, Luftraum ist frei

Bein - und Brustgurt sind geschlossen

eine extreme Seilvorspannung ist zu vermeiden (Sicherheitsstart)

Sprechprobe Funk




Windenflhrer:in Aufgaben

Beginn Schleppbetrieb
* Diensthabende Windenfuhrer:innen: Verantwortung
Aufbau/Abbau, Eintragung Schleppprotokoll
e Standort Winde
* Inbetriebnahme Winde nach Checkliste
* Schild Flugbetrieb (N-S-Gelande)
* Parkflachen
 Warnbarken am Querweg (O-W-Geldande)
Durchfihrung Schleppbetrieb
 Empfohlener Wechsel WF nach 10 Schlepps oder 1 Stunde
* Gastschlepp (jeder Schlepp) nur mit Funk
Ende Schleppbetrieb
* Abbau Winde nach Checkliste
* Checkliste Werkstatt

Es sollte wieder darauf geachtet werden, dass Sicherheitsstarts
durchgefiihrt werden. Leichte Piloten:innen miissen sensibel geschleppt
werden.




Verhalten im Schlepp

Gegebenenfalls Verwendung einer Schlepphilfe
Fihren des Schirms bis Gber den/die Piloten:in
Dosiertes Anbremsen

Keine Kurven wahrend des Schleppvorgangs, mogliche Leewirbel und
Turbulenzen beachten

Nicht tber die Schleppstrecke zurick fliegen

eine Landeeinteilung ist wichtig (sichere Flugbewegungen im Start- und
Landebereich)

Eigenes Konnen und Flugbedingungen richtig einschatzen



Besondere Situationen im Schlepp

e der Seilzug lasst nach

nicht sofort klinken

mindestens 5 — 10 Sekunden warten vor Ausklinken
e Seilriss oder Sollbruchstellenriss

Stabilisierung des Flugzustands

kontrolliertes Abwerfen des Schleppseils (nicht tiber Wald,
StralBe oder Gebauden)

geschleppte Person tragt Verantwortung fir den Abwurf
* Seitenwind
dosierter Bremseneinsatz zur Richtungsstabilisierung
abfallen mit dem Wind ab der Sicherheitshohe
Klinkanweisung der Windenfahrer:in beachten
* Ausklinken

Warten bis der Zug am Schleppseil deutlich nachlasst



Sicherheit / Erste Hilfe #%

Die Erste Hilfe-Nummern sowie die genaue Standortinfo unseres Gelandes
sind an der Winde, an der mobilen Windfahne und im Startkoffer zu finden

Die Rettungstasche steht im Startbereich
Vorgehen bei Unfall:

Flugbetrieb einstellen

Unfallort lokalisieren und Rettungsdienst anfordern
Unfallstelle sichern

lebensrettende Sofortmallnahmen einleiten
Lagerung de verungliickten Person

Ggfs. Anflug des Hubschraubers vorbereiten

S opnoom BY e =

Vorbereiten zum Transport (aushdangen, Gurtzeug 6ffnen in Absprache
mit dem Rettungsdienst)



Human Factors
Gefahrdende Eigenschaften

1. Antiautoritat
,Vorschriften sind fir andere da, nicht fir mich!“

2. Impulsivitat
,Jetzt aber schnell!”

3. Unverwundbarkeit
,Das kann mir nicht passieren!”

4. Resignation
,Ich kann eh nichts andern.”

5. Selbstiiberschatzung
»lch kann das (besser)!“

6. Selbstzufriedenheit
,Das passt schon!”



Mogliche Gegengedanken waren:

1. Antiautoritat
,Folge den Vorschriften und Gesetzen (diese sind
meist aus schlechten Erfahrungen geschrieben)!

2. Impulsivitat
,Nicht so schnell — erst mal nachdenken!”

3. Unverwundbarkeit
,Es konnte auch mir passieren!”

4. Resignation

,Ich kann das, ich habe das gelernt!”
5. Selbstiiberschatzung

,Kein Risiko eingehen!”

6. Selbstzufriedenheit
,Es ist wichtig, immer wachsam, aufmerksam und kritisch zu bleiben

'l(
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Vorkommnisse 2025
im Flugglande Lidingen

Am 8.4. gab es auf dem Startgelande Lidingen/Hainhorst einen schweren Startunfall.

Eine Vereinspilotin geriet direkt nach dem Start in einen unkontrollierten Flugzustand
und stiirzte aus einer Hohe von 5-10m zu Boden.

Dabei zog sie sich schwerste Verletzungen zu und musste mit dem
Rettungshubschrauber ins Krankenhaus transportiert werden.

Uber die Ursache l4sst sich nur spekulieren, wahrscheinlich trugen die unklaren
Windbedingungen zu dem Unfall bei.



Hypothese: der leichte Westwind erzeugte am Startplatz einen Leewirbel, der
einen Ostwind suggerierte. Hinzu kam eine leichte Stidstromung.



Fazit aus den Vorkommnissen

Auch bei schwachem Wind kann es durch thermische Ablésungen zu
Leebedingungen im Startbereich kommen.

Am Startplatz West (Hainhorst) ist unbedingt eine Windfahne in ausreichender
Entfernung aufzustellen, um den wahren Wind abschatzen zu konnen.

Bei unklaren Windbedingungen ist der Startplatz in ausreichendem Abstand zu den
Baumen zu wahlen.

Weitere Unfalle mit beteiligten GSC-Piloten:innen sind dem Sicherheitsbeauftragten
nicht bekannt.



DHV - Unfallberichte 2025 (Stand 10.2.2026)

Mitgliedschaft Fliegen DHV Musterprufstelle  Flugbetrieb  Wettbewerb  Verband

Unfallberichte

 28.3.2025.: Todlicher Gleitschirmunfall am 19.02.2025 wegen offener Gurte, Fluggebiet Bischling, Osterreich (& Unfallbe-
richt)

 14.4.2025: Tadlicher Gleitschirmunfall am 28.12.2024 durch Ertrinken, Fluggebiet Fortaleza/Portugal (&, Unfallbericht)

* 6.8.2025: Tadlicher Gleitschirmunfall am 5.04.2025 wegen offener Gurte, Fluggebiet Bassano, Italien (&, Unfallbericht)

e 22.8.2025: Todlicher Gleitschirmunfall am 26.07.2024 durch einseitigen Strémungsabriss im Abflug, Fluggebiet Neidlingen,
BaWii (& Unfallbericht)

e 14.11.2025: Tédlicher Gleitschirmunfall nach Einklapper am 12.7.2025 im Fluggebiet Kronplatz/Sidtirol (IT) (& Unfallbericht)

e 10.12.2025: Todlicher Gleitschirmunfall nach Einklapper am 17.6.2025 auf Streckenflug im Bereich Grente, Sudtirol (IT)
(& Unfallbericht)

» 16.12.2025: Tadlicher Hangegleiterunfall beim Windenschlepp am 24.5.2025 (&, Unfallbericht)



Starkwindsituation

* Veranderung der Wetterverhaltnisse, vermehrt Ostlagen
 Dadurch Auftreten von , dust devils”

e Starten trotz Starkwind, Selbsteinschatzung



Der Start
5 — Punkte Check

Gurte alle Gurte zu?

Leinen sind die Leinen frei, gibt es Leinentberwiirfe?
Kappe ist die Kappe sauber ausgelegt?

Wind passt der Wind?

Luftraum ist der Luftraum frei?



Der Start -
Kaiserschnitt oder sanfte Geburt?

» Startvorbereitung (je friiher ich vorbereitet bin, desto weniger Stress habe ich)
* Auslegen bei Starkwind, moglichst dem Schirm zugewandt
e Starkwindstart an der Winde (dem Schirm zugewandt aufziehen)

1. Kommando nach ,Seil straff”: ,, Auskuppeln”

2. Windenfluhrer:in bestatigt: ,,Ausgekuppelt”

3. Wenn der Schirm sicher Giber dem Piloten/ der Pilotin steht,
ausdrehen, Schirmkontrolle und Kommando

4. “Seil anziehen” ,,Start”

Die Kommandos konnen laut FBO individuell festgelegt werden.
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Grundregeln
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Visueller Check vor jeder Kurve (Schulterblick):
Keine Kollisionsgefahr im geplanten Flugweg

v

Gegenkurs: Beide Fluggerite weichen Kreuzender Kurs: Das von links kommende Uberholen: Mit sicherem Abstand rechts. Nur wenn
nach rechts aus. Fluggerdt muss ausweichen. rechts nicht méglich, mit sicherem Abstand links.

-

In Europa fehlt bisher eine verbindliche
gemeinsame gesetzliche Grundlage fir
Ausweichregeln beim Thermikfliegen

und Hangsoaren fiir Gleitschirm- und
Drachenflieger. Der Europaverband der
Gleitschirm- und Drachenflieger (EHPU)
hat deshalb die wichtigsten gemeinsamen
Regeln, die in allen Landern giiltig sind,
zusammengefasst.

Es ist jedoch zu beachten, dass die Regeln
zum Thermikfliegen und Hangsoaren

in einigen Landern nur als Empfehlung
des nationalen Pilotenverbandes

angesehen werden kdnnen, f v -
nicht als gesetzliche Vorschrift. Soaren am Hang: Das Fluggerdt mit dem Hangan  Soaren oberhalb des Hangs: Das Fluggerdt mit dem ’ .
Grundsétzlich empfiehlt die EHPU, der linken Seite weicht nach rechts aus. Lee an der linken Seite weicht nach rechts aus
i I
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J

Halte immer sicheren Abstand!

Start: Ein Start darf erst erfolgen, wenn keine
Kollisionsgefahr besteht.

J
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sich bei Fligen im Ausland auf den
Websites der nationalen Pilotenverbande
ber die Flugregeln zu informieren.

W

SAFETY FIRST! Bevor du startest:
Bedingungen passen fiir dich?

r

%

www.ehpu.org

Bist du fit?
Flugwetter gecheckt? f
Kein Start ohne 5-Punkte Check! w :
DHV-Wetter Thermik: Im Aufwind kreisenden Fluggeraten Thermik: Das erste in der Thermik kreisende Landung: Vorgeschriebene Landeeinteilung beach-
muss ausgewichen werden. Aber: Beim Thermik- Fluggerit gibt die Drehrichtung fiir alle vor. ten. Tiefer fliegenden Fluggerdten muss ausgewi-
kreisen am Hang darf der Hangflugverkehr nicht chen werden.

gefahrdet oder behindert werden.



Die Landung

* Landeeinteilung — wichtig fiir andere
« wer bremst verliert”
* rechtzeitig aus dem Gurtzeug kommen

* eine saubere Landung ist der kronende Abschluss eines Fluges
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Bitte bestatigt, dass ihr diese Sicherheitseinweisung
aufmerksam gelesen habt
per mail an: dervorstand@gsc-weser.de
Dies wird dann wie gewohnt im Verabredungstool vermerkt
und berechtigt zur Teilnahme am Flugbetrieb.
Danke!
Der GSC - Vorstand wiinscht allen eine
erfolgreiche Flugsaison 2026



